EVIDENCE V KOSTCE

Prubezna evidence

autovraku v praxi

| Petr Grusman, INISOFT s.r.o.

Agenda souvisejici s pribéznou evidenci autovraki

a naslednou tvorbou Roéniho hlageni dle ptilohy ¢. 4
vyhlasky ¢. 352/2008 Sb. patti k tém nejslozitéjsim, které
v odpadovém hospodatstvi existuji. Opravnéné osoby

ke sbéru a zpracovani autovraki musi Fesit mnohem vice
povinnosti, zjiSt ovat a zapisovat celou fadu informaci

v prubézné evidenci, které v jinych oblastech odpadového
hospodéfstvi nejsou potieba nebo neexistuji. Cim je tato
agenda tak specificka a slozita?

Informacni systém MA ISOH

Zacina to pfijetim autovraku k ekologic-
ké likvidaci a on-line evidenci potvrzeni,
véetné fotodokumentace v systému MA
ISOH (Modul Autovraky Informaé¢niho
Systému Odpadového Hospodatstvi).
Do MA ISOH, ktery jsme pied lety po-
mahali MZP vybudovat, musi pracovnici
zatizeni ke sbéru a zpracovani autovraki
zasilat v redlném ¢ase informace o kaz-
dém vybraném vozidle piijatém k eko-
logické likvidaci. Dale zpravidla musi
preddvajicimu vystavit protokol, ktery
nasledné slouzi k odhlaseni z Centralniho
registru vozidel. Samotny protokol ob-
sahuje nékolik ddajii, které jsou totozné
amusi se zapisovat i do prtibézné eviden-
ce odpadt. Proto jsme v na§em programu
EVI 8 vytvorili propojeni s prabéznou
evidenci tak, aby se stejné udaje nemu-
sely zapisovat vicekrat. Samotny akt pie-
vzeti vozidla do zafizeni musi byt rovnéz
zaznamenan v provoznim deniku. I na to
jsme mysleli a zapis se provadi v na§em
software automaticky (vice informaci
o specializovaném programu EVI 8 najde-
te na strance www.inisoft.cz/evi8).
Systém MA ISOH slouzi pro evidenci
pouze vybranych vozidel p#ijatych k eko-
logické likvidaci. Nakladni automobily,
autobusy, motocykly atp. se do néj prak-
ticky nezaznamendvaji. To samo o sobé
agendu zesloZituje, komplikuje a dle
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mého ndzoru zbyte¢né, CoZpak tato vozi-
dla oznatovan4 jako ostatni autovraky se
z centrlniho registru vozidel neodhlasuji
nebo se nemuseji ekologicky likvidovat?

Provozovatelim zafizeni ke sbéru
a zpracovani autovraku by jisté pomohlo,
kdyby existovala néjakda moZnost on-li-
ne elektronického ziskavani zakladnich
uidaji o vozidle na zakladé VIN kédu
pfimo z Centralntho registru- vozidel.
Jednak by se tim eliminovala chybovost
a rovnéz by tak nemuseli zaznamendavat
informace, které jiz nékde v databazich
pristupnych on-line existuji. Staéilo by se
poucit a inspirovat od okolnich statt, kde
jiz takové propojeni pro usnadnéni prace
funguje. Navic nejednalo by se o citlivé
informace, pouze o kontrolu spravnosti
VIN kédu, tovarni znacky, roku vyroby
a dalsich technickych udaji.

Prithézna evidence odpadu

Zdpisem o prevzeti vozidla s ukonce-
nou Zivotnosti (tedy autovraku) to v pri-
bézné evidenci teprve za¢ind. Pro prvni
prevzeti se pouZiva kéd nakladani BN3O0.
U odpadu, jako je autovrak, se rozlisuje,
jestli je vybrany nebo ostatni. Déle se
u pfevzatého autovraku eviduje tovarni
znatka. Po provedeni demontize (kod
naklddani N9) se do evidence musi za-
znamenat vSechny odpady tim vzniklé.

Opétizde se rozliSuje, zda jsou to odpady
z vybranych nebo z ostatnich autovrakd.
Pro takové rozliseni by teoreticky musel
pracovnik daného zatizeni jednotlivé od-
pady vazit a t¥idit do samostatnych nd-
dob pro odpady z vybranych a z ostatnich
autovrakd. To samoziejmé v praxi nikdo
nedéld. Bud' se hmotnost odhaduje anebo
se vyuzije software, ktery vahu vzniklych
odpadii z vybranych a ostatnich auto-
vrakti pomérové rozpocitd. Hmotnost
vzniklych jednotlivyeh druhd odpadi
z autovraki se totiz ve vét§iné pripada
zjiStuje aZ po naplnéni sbérového pro-
stiedku, resp. aZ po pfeddni opravnéné
osobé. U odpadt vzniklych z demontaZe
autovrakd je v§ak nutné pro spravnou
evidenci a predev§im pro sestaveni Ro¢-
niho hldSeni jesté sledovat tzv. kone¢ny
zpusob zpracovani. Bez této informace
by nebylo mozné vyplnit list ¢. 4., ktery je
soucasti hld$eni a ,no¢ni mdrou” mnoha
provozovateld autovrakovist,

Pfi demontdzi autovraki mohou
vzniknout i dily pro opétovné pouZiti
nebo vyrobky s ukontenou Zivotnos-
tl, které podléhaji zpétnému odbéru
(pneumatiky, akumuldtory). V pripadé
vyrobkd s ukonéenou zivotnosti staci
potvrzeni o pieddni ve zpétném odbéru,
ve kterém je uvedeno mnozstvi (dopo-
rutujeme v tundch), datum a informace
o kone¢ném vyuziti. U dild a materia-
Id pro opétovné pouziti je nutné jejich



mnoZzstvi zaznamenavat do oddélené
evidence. V programu EVI 8 k tomu slou-
zi samostatnd evidence pouzitych dila.

Sestaveni Roéniho hlaseni

Rotni hldseni je sice mozné vytvofit
v PDF formulafi F_ODP_PROD_AV, ktery
lze stahnout v systému ISPOP, ale v praxi
to znamend seéist prtbéinou evidenci
v ro¢ni hodnoty a to je nemals préce,
kdyz uvdzime, Ze je vée nutné rozliSovat
na vybrané a ostatni autovraky a odpa-
dy z vybranych a ostatnich autovrakad.
U vybranych autovraki se souctovani
jesté provadi podle jednotlivych tovir-
nich znac¢ek. Ro¢ni hodnoty se pak musi
spravné zapsat na list ¢. 2 a 3. Na list
€. 2 se uvadéji pouze vozidla kategorie
M1 a N1 (véetné autovrakd jiz tdstecne
demontovanych a prevzatych od jiné
opravnéné osoby kédem nakladani B00O)
a odpady vzniklé z téchto vybranych au-
tovrakd. Ostatni odpady na list ¢. 3. Pak
jesté ten list ¢. 4, ktery obsahuje infor-
mace o zpisobu nakladéni s materialy
a odpady vzniklymi pouze z vybranych
autovrakt (kategorie M1, N1 a trikolova
motorova vozidla) a plnéni cila opétov-
ného pouziti, vyuziti a recyklace. Zde je
vypocet velmi slozity, kolikrat prédce pro
zkuSeného matematika. Na list ¢. 4 se
neuvadéji odpady ¢i autovraky prevza-
té pod kédem BOO, ale pouze autovra-
ky 16 01 04 prevzaté pod kédem BN30
a odpady pochazejici z téchto autovrakiy.
To znamend v praxi dal$i velkou kompli-
kaci pro kazdého, koho se to tyka.
Mnohem snadnéjsi praci tedy predsta-
vuje vytvofeni Roéniho hlageni pomoci
specializovaného software EVI 8. Samot-
ny proces ohldSeni, tj. zaslani Ro¢niho
hla&eni v elektronicke podobé ve formétu
datového standardu predepsaného zako-
nem, je jiz velmi jednoduchy a prakticky
znamend stisknuti nékolika tla¢itek. Pro
vypocet hodnot na list & 4 jsme do progra-
mu integrovali §ablony, ve kterych uzivatel
urci, jakym kone¢nym zptisobem s materi-
aly, dily a odpady naklada jeho partnersky
subjekt, pokud je samoziejmé nevyuzije
sam. To program zjisti automaticky podle
kédu nakladani. Vypocet hodnot do listu ¢.
4 je realizovan i z evidence pouzitych dild.

Dotace ze SFZP

Vytvofenou pribéznou evidenci Ize kromé
tvorby Roéntho hldseni a provozniho deni-

ku také vyuzit pro snazsi sestaveni Zadosti
o dotace ze Statniho fondu Zivotniho pro-
stfedi. Nejcastéjsi chybou pti vypliiovani
Zadosti je nedodrzeni mnozstevnich kvét,
Na jeden autovrak prislugi 35 kg plastu.
Z kazdych 35kg plastu, které jsou piedany,
musi byt alesporn 15 kg vyuZito materigloveé
a nejvyse 20kg energeticky. Upozoriyji, Ze
dotace se vztahuji pouze na autovraky, kte-
ré byly pred likvidaci registrovany v CR.

Je to vSe moc pé&kné, ale v maximalini
moZné mife to ukazuje na slabinu ce-
lého systému opétovného nebo mate-
ridlového vyuziti jak u nas, tak v za-
hrani¢i. Jak muze zpracovatel vozidla
s ukonéenou Zivotnosti zajistit opétov-
né pouziti a vyuziti napt. v mire 95%,
kdyz nemtze ovlivnit skladbu materi-
altt pti vyrobé automobild a elektro-
mobilti a rovnéZ existenci subjektt

llustraéni foto

Nejcastéjsi pochybeni
zjisténa CIzP

Chybné vedend pribézna evidence au-
tovrakti patfi mezi nejcastéjsi zjisténé
nedostatky Ceskou inspekei Zivotniho
prostiedi pfi kontrolach zafizeni ke shéry
a zpracovani autovrakd. Stejné tak roz-
por pri fyzickém nakladani s autovraky
a schvalenym provoznim f4dem. Konkrét-
nim pfikladem jsou nespravné sklado-
vané autovraky 16 01 06 pred likvidact.
Casto se na sobé skladuji nezajistens vice
nez 3 vraky. Pokuta mize byt provozova-
teli zafizeni vymétena ale tieba i za to, Ze
je mu cely vrak odcizen, kradez nenf ohl4-
Sena a vozidlo se nalezne napf. na vetej-
né komunikaci. Jedns se v tomto pripade
0 poruseni provozniho #4du.

Elektromobily

Aktudlné velké téma. Jednotlivé auto-
mobilky se predhéngji v riznych pr-
venstvich (nejlevnéjsi elektromobil,
elektromobil s nejvétsim dojezdem).

na trhu, kteti budou jednotlivé mate-
ridly, dily a odpady vykupovat nebo
sbirat za uielem opé&tovného nebo ma-
teridlového vyuiti? Tento problém uz
se pomalu ale jisté zacing projevovat
napft. u lithiovych baterii z automobildy,
pro které v CR zatim zpracovatel chybi.

Software a poradenstvi

Némi vytvofeny program EVI 8 pomdha
provozovatelim autovrakovit jiz od roku
2002. Budeme radj, kdyz pomuze i Vam,

Pokud mate néjaky dotaz nebo pra-
ni na vylepseni nageho software nebo
si nejste jisti, zda s odpady naklidate
v souladu s legislativou a schvalenymi
predpisy, kontaktujte n4s.

Vyuzijte sluzeb poradenstvi, které Vam
spole¢nost INISOFT vedle specializova-
nych softwarovych produkt napfi¢ vie-
mi slozkami Zivotniho prostredi nabizi.

Anebo se s nami vzdélavejte. Prehled
vsech Skoleni pofddanych nasi spolec-
nosti naleznete na internetové adrese
https://www.inisoft.cz/skoleni. [

ODPADOVE FORUM | Roénik 20 | Cislo 6 41




